UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy o zegludze $§rodladowej oraz ustawy o czasie pracy na statkach
zeglugi $rodladowej wraz z uzasadnieniem oraz oceng skutkow regulacji (OSR), zwany dalej
,,projektem ustawy”, stanowi implementacje dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych
w zegludze $rodladowej oraz uchylajacej dyrektywy Rady 91/672/EWG i 96/50/WE (Dz. Urz.
UE L 345 z 27.12.2017, str. 53 oraz Dz. Urz. UE L 274 z 30.07.2021, str. 52), zwanej dalej
,.dyrektywa 2018/2397”. Termin implementacji przedmiotowej dyrektywy 2017/2397 uptynat
w dniu 17 stycznia 2022 r.

Wskazana dyrektywa 2017/2397 jest uzupetniona i wykonywana przez:

1) dyrektywe delegowang Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupehniajaca
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do
standardow dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i umiejetnosci,
egzamindw praktycznych, zatwierdzania symulatorow oraz stanu zdrowia (Dz. Urz. UE

L 6 z 10.01.2020, str. 15);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1233 z dnia 14 lipca 2021 r.
w sprawie zmiany dyrektywy (UE) 2017/2397 w odniesieniu do srodkow przejsciowych
dotyczacych uznawania §wiadectw wydanych przez panstwa trzecie (Dz. Urz. UE L 274

z 30.07.2021, str. 52);

3) rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/182 z dnia 14 stycznia 2020 r. w sprawie
wzorow stosowanych w dziedzinie kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowe;j
(Dz. Urz. UE L 38 2 11.02.2020, str. 1);

4) rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20 stycznia 2020r.
uzupetniajgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397
W odniesieniu do norm dotyczacych baz danych na temat unijnych $wiadectw
kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow poktadowych (Dz. Urz. UE
L 100 z 01.04.2020, str. 1).

W celu implementacji dyrektywy 2017/2397 jest konieczna zmiana ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2022 r. poz. 1097 i 2642), zwanej dalej ,,ustawg



0 zegludze”, oraz rozporzadzenia, ktore zastapi rozporzadzenie Ministra Infrastruktury

I Rozwoju z dnia 20 listopada 2014 r. w sprawie kwalifikacji zawodowych i sktadu zalog

statkow zeglugi $rédladowej (Dz. U. poz. 1686 oraz z 2018 r. poz. 576) w zakresie, ktory nie

bedzie stanowit materii ustawowe;j

Jednoczes$nie nastepujace akty wykonawcze:

1)

2)

3)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2002 r. w sprawie okreslenia
wzoru i sposobu prowadzenia dziennika poktadowego na statkach zeglugi $§rédladowe;j

(Dz. U. poz. 69),

rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 5 listopada 2003 r. w sprawie warunkow
zdrowotnych wymaganych od oséb wykonujacych prace na statkach zeglugi srodladowe;j
(Dz. U. poz. 1949),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 maja 2002 r. w sprawie zeglarskiej

ksigzeczki pracy czlonka zatogi statku zeglugi $§rodladowej (Dz. U. poz. 651)

utraca moc obowigzywania, a ich wydanie nie bgdzie potrzebne m.in. ze wzgledu na fakt:

uregulowania wzoréw obowigzujacych dokumentéow oraz sposobu ich prowadzenia
w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/182 z dnia 14 stycznia 2020 r.
W sprawie wzorow stosowanych w dziedzinie kwalifikacji zawodowych w zegludze

srodladowe;j, ktore stosuje sie bezposrednio,

zastosowania w projekcie ustawy odestan dynamicznych do przepisow dyrektywy
delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupeiniajacej dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardow
dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i1 umiejetnosci, egzamindw
praktycznych, zatwierdzania symulatoréw oraz stanu zdrowia — w zakresie warunkow

zdrowotnych wymaganych od os6b wykonujacych prace na statkach zeglugi srédladowe;,

— przeniesienia pozostatych przepisOw do projektu ustawy.

Niniejszy projekt ustawy przewiduje w szczegolnosci:



1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

wprowadzenie jednolitych wymogow dla uzyskiwania unijnych swiadectw kwalifikacji
czlonka zalogi i unijnych $wiadectw kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych
operaciji;

zapewnienie odpowiednich procedur wydawania i przedtuzania waznosci dokumentow
cztonkow zatog statkow;

nowelizacj¢ przepisow dotyczacych uznawania kwalifikacji wydawanych przez inne
panstwa;

okreslenie ram funkcjonowania komisji egzaminacyjnych i sposobu przeprowadzania
egzaminow,

okreslenie procedur zawieszania i cofania kwalifikacji;

zapewnienie stosowania jednolitych wzoréw dokumentow;

okreslenie procedur zatwierdzania programow szkolen w celu uznawania dyplomoéw
i swiadectw wydawanych przez jednostki edukacyjne (szkoly, uczelnie);

zapewnienie procedury zatwierdzania symulatorow, na ktorych beda mogly sig
odbywac¢ egzaminy,

zharmonizowanie przepisow dotyczacych wydawania zeglarskich ksigzeczek pracy
i dziennikow poktadowych, tj. dokumentow, ktore stanowig podstawe m.in. do

uznawania praktyki ptywania niezb¢dnej do nabywania kwalifikacji;

10) zmiang przepisoOw dotyczacych stanu zdrowia cztonkow zatogi statkow;

11) zapewnienie funkcjonowania bazy danych, ktéra bedzie kompatybilna z europejska

baza danych;

12) zapewnienie przepisow przejsciowych pozwalajacych na dalsze wykorzystywanie

dotychczasowych dokumentéw kwalifikacyjnych oraz zasad ich wymiany na unijne

Swiadectwa kwalifikacji.

Pelne wdrozenie dyrektywy 2017/2397 jest niezbedne w celu zapewnienia prawidtowego

i zgodnego z obowigzujacymi regulacjami migdzynarodowymi ujednoliconego systemu

kwalifikacji cztonkow zatog statkow zeglugi srédladowej. Ujednolicenie to wptynie nie tylko

na zapewnienie wlasciwego poziomu bezpieczenstwa zeglugi S$rodladowej, ale rowniez

pozwoli na uznawanie wazno$ci wydawanych na ich podstawie dokumentoéw kwalifikacyjnych,

zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow pokladowych, we wszystkich krajach objetych
dyrektywa 2017/2397.



Szczegolowe omowienie zmian przewidzianych w niniejszej ustawie

W art. 1 pkt 11i 2 projektu ustawy (zmiana w odno$nikach do ustawy o zegludze) aktualizuje
si¢ odnosniki do ustawy o zegludze w zakresie uchylenia odestan do uchylonych dyrektyw oraz
uwzglednienia implementowanej dyrektywy 2017/2397 i akty, ktore uzupelniajg i wykonuja
niniejsza dyrektywe.

W art. 1 pkt 3 projektu ustawy zawezono zakres stosowania ustawy na wodach $rodlgdowych
innych niz $rédladowe drogi wodne przez wytaczenie ze stosowania wigkszosci przepisow
ustawy wzgledem statkdw na innych wodach $rédladowych niz $rodladowe drogi wodne,
kierowanych przez osoby, ktore ukonczyty 18 lat, o dlugosci kadtuba nieprzekraczajacej 7,5 m,
o ile nie sg wyposazone w nap¢d mechaniczny o mocy silnika przekraczajacej 10 kKW,
wykorzystywanych do celow niezwigzanych z uprawianiem sportu lub rekreacji lub
przewozem o0sob. Wylaczenie to obejmuje wytacznie niewielkie i o matej mocy silnika statki,
ktére sg wykorzystywane do prac, czesto okazjonalnie i wylacznie na wodach innych niz
srédladowe drogi wodne. Podkres§lenia wymaga, ze takie statki, ale przeznaczone do uprawiania
sportu i rekreacji, mozna prowadzi¢ nawet na S$rodladowych drogach wodnych bez
koniecznosci posiadania uprawnien. Do statkow, ktére skorzystaja z tego zwolnienia beda
naleze¢ w szczegolnosci jednostki stuzb panstwowych wykorzystywane do celow badawczych,
dokonywania pomiaréw, ale réwniez todzie wykorzystywane przez wiascicieli osrodkéw
turystycznych itp., ktore korzystaja z todzi na potrzeby wystawienia oznakowania kapieliska,
zebrania $mieci z akwenu itp., a ktorzy to w obecnym systemie prawnym powinni m.in.
posiada¢ uprawnienia zawodowe. Wylaczenie to nie obejmuje stosowania przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa ruchu, wyposazenia, sygnalizacji i taczno$ci, tj. w szczegdlnos$ci
przepisow wydanych na podstawie art. 46 ustawy o zegludze regulujacych zasady ruchu
I postoju statkow, sygnalizacje i }acznos¢, oraz przepisow wydanych na podstawie art. 34j ust. 5
te] ustawy, ktore regulujg m.in. wymagania w zakresie wyposazenia statkow. Dzigki temu
wylaczenie to nie bgdzie miato negatywnego wptywu na bezpieczenstwo zeglugi, a pozwoli
znaczaco utatwic legalne korzystanie z tego rodzaju jednostek poza $roédladowymi drogami
wodnymi. Nalezy przy tym wskazac, ze zgodnie z art. 2 dyrektywy 2017/2397 tego rodzaju
statki sa wylgczone z zakresu stosowania tej dyrektywy, a tym samym osoby z nich
korzystajagce powinny zosta¢ rowniez wytaczone m.in. z obowigzku posiadania dokumentow

kwalifikacyjnych w przepisach krajowych.



Art. 1 pkt 4 projektu ustawy stanowi wdrozenie art. 4 ust. 3 dyrektywy 2017/2397. Artykut ten
zawiera ogbélng norme¢ naktadajaca obowigzek posiadania unijnych $wiadectw kwalifikacji
przez cztonkoéw zaldg statkdw morskich uprawiajacych zegluge na $rodladowych drogach
wodnych, a takze wytaczenia w zakresie tego obowigzku, ktore obejmujg cztonkow zatogi
poktadowej statku, innych niz kapitanowie oraz pozostalte osoby uczestniczace W eksploatacji
statku, posiadajacych $wiadectwo wydane Iub uznane zgodnie z Konwencja Mi¢dzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania

im $wiadectw oraz petnienia wacht z 1978 r.

Zgodnie z art. 35 ust. 1 statek musi posiada¢ odpowiedni sktad zatogi. Dla statkoéw o okreslone;j
wielkosci lub okreslonym przeznaczeniu, cztonkowie zatlogi muszg posiadaé unijne §wiadectwa
kwalifikacji, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1 1 2. Szczegotowo statki te zostang okreslone
w rozporzadzeniu ministra whasciwego do spraw zeglugi $rodladowej w sprawie kwalifikacji
zawodowych i sktadu zalog statkow, ktére zostanie wydane na podstawie art. 37 niniejszego
projektu ustawy. Jako ze czg$¢ cztonkow zatdg statkow morskich, niepodlegajaca wylaczeniu,
bedzie zobowigzana do posiadania unijnych $wiadectw kwalifikacji jest zasadnym rowniez
objecie zakresem stosowania do nich ustawy w zakresie obowigzku posiadania zeglarskiej
ksigzeczki pracy, o ktorym mowa w art. 36 ust.1, w ktorej to wpisuje si¢ fakt posiadania

kwalifikacji.

W art. 1 pkt 5 wprowadzono definicje nowych pojec¢, ktore pojawiaja si¢ W projektowanej
ustawie po raz pierwszy, a ktore to w przypadku braku definicji ustawowych mogltyby by¢

niewlasciwie rozumiane.

W art. 1 pkt 6 projektu ustawy uzupetnia si¢ katalog kompetencji dyrektorow urzgdow zeglugi
srodladowej o kompetencj¢ w zakresie zatwierdzania i kontroli symulatoroéw, na ktérych maja
si¢ odbywa¢ egzaminy. Zmiana ta ma charakter wynikowy w zwigzku ze zmianami

wprowadzanymi w dalszej czesci projektu.



W art. 1 pkt 7 projektu ustawy nowelizuje si¢ przepisy dotyczace Polskiej Bazy Danych
Statkow, tak aby gromadzone w niej dane uwzgledniaty informacje dotyczace dokumentéw

kwalifikacyjnych, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow poktadowych, ktore:

1) zostaly wydane;

2) maja przedtuzong waznos¢;

3) zostaly zawieszone lub cofnigte;

4) zgloszono jako zaginione, skradzione lub zniszczone;

5) wygasty;

6) dotycza zasad postepowania z tymi danymi, w tym w szczeg6lnosci celu ich
przetwarzania i okresu przechowywania.

Przepis ten stanowi implementacje postanowien dyrektywy 2017/2397.

Majac na wzgledzie zasade ograniczenia przechowywania danych osobowych, wynikajaca
z art. 5 ust. 1 lit. e rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przepltywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (RODO), a takze brzmienie dyrektywy 2017/2397, okreslono, ze dane osobowe,
0 ktérych mowa powyzej, przechowuje si¢ przez okres, w ktorym jest to niezbedne do celow,
dla ktorych dane zostaly zgromadzone lub dla ktérych sa dalej przetwarzane zgodnie
z dyrektywa 2017/2397, nie dluzej jednak niz 100 lat. Podkreslenia wymaga fakt, ze dyrektorzy
urzedow zeglugi $rodladowej, jako administratorzy powyzszych danych, nie maja narzedzi,
W tym w szczegolnosci dostepu do baz danych (np. baza PESEL), ktére pozwolityby dokonaé
przegladu, czy przechowywane dane sg dalej niezbedne i tylko w nielicznych przypadkach beda
posiada¢ wiedzg, ze takie dane nie s3 juz niezbgdne i powinny zosta¢ niezwlocznie usuni¢te.
Dlatego tez wprowadzono maksymalny okres przechowywania takich danych, po uptywie
ktorego dane bedg musiaty zosta¢ usuniete. Okres ten okreslono na 100 lat, majac na wzgledzie
fakt, ze dane osobowe s3 przechowywane w zwigzku z uzyskaniem praw nabytych, ktore
podlegaja szczegdlnej ochronie, a takze biorac pod uwage dlugos¢ zycia cztowieka. Okres ten
zapewni, ze mimo braku narzedzi do dokonania przegladu dane te zostang usunigte,
a jednoczesnie zapewnia, ze osoba, ktora uzyskata dokument kwalifikacyjny, w kazdym
momencie b¢dzie mogta uzyskaé przedtuzenie jego waznosci czy tez jego wtornik. Nie jest
przypadkiem odosobnionym, ze osoby po 20-50 latach przerwy w zegludze srodladowe;

wracaja do tego zawodu, a osoby w wieku 80 lat i wigcej zajmuja stanowisko kapitana zeglugi



srodlagdowej. Tym samym okreslenie krotszego okresu przechowywania tych danych mogtoby

skutkowac¢ utrata praw nabytych.

W celu ochrony danych osobowych okre§lono réwniez, ze opracowywanie przez organy
administracji zeglugi srodladowe;j statystyk dotyczacych w szczegdlnosci ilosci wydawanych
lub przedtuzanych dokumentéw kwalifikacyjnych, a takze waznosci tych dokumentéw moze

si¢ odbywac¢ po anonimizacji.

W art. 1 pkt 8 projektu ustawy dokonuje si¢ zmiany nieaktualnego pojecia ,,szkoty $redniej”
na obecniec uzywane pojecie ,,szkoty ponadpodstawowej”. Zmiana ta zapewnia zgodno$¢
Z systemem o$wiaty, a takze spdjnos¢ terminologii wykorzystywanej w innych przepisach

ustawy.

W art. 1 pkt 9 projektu ustawy uchyla si¢ upowaznienie ustawowe do wydania rozporzadzenia
w sprawie okreslenia wzoru i sposobu prowadzenia dziennika poktadowego na statkach zeglugi
srédladowej. Uchylenie to jest konsekwencja wprowadzania kompleksowych regulacji
dotyczacych dziennika poktadowego (art. 1 pkt 15 niniejszego projektu ustawy) w ustawie
0 zegludze, a takze z faktu, Zze jego wzlér i sposob prowadzenia zostal okreslony

W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji, ktore stosuje si¢ bezposrednio.

W art. 1 pkt 10 projektu ustawy nowelizuje si¢ brzmienie art. 35 ustawy o zegludze, tak aby
uwzgledniat wszystkie kwalifikacje przewidziane w dyrektywie 2017/2397. Dodatkowo,
w ust. 3, okreslono, zgodnie z wymaganiami dyrektywy 2017/2397, jakie dokumenty
kwalifikacyjne wydane przez wtasciwe organy innych panstw bgda uznawane na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Uznanie to bedzie z mocy prawa i nie wymaga prowadzenia
jakiegokolwiek postgpowania. Jednym z rodzajow uznawanych dokumentéw beda stanowic
dokumenty wydane zgodnie z rozporzadzeniem dotyczacym skladu zaldg statkow na Renie,
w ktorym okreslono wymogi identyczne jak wymogi zawarte w dyrektywie 2017/2397.
Rozporzadzenie to jest wydane przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie na podstawie art. 17
konwencji w sprawie zeglugi na Renie podpisanej w Mannheim dnia 17 pazdziernika 1868 r.,
zmienione] Konwencja zmieniajaca poprawiong Konwencje¢ w sprawie zeglugi na Renie,
podpisang w Strasburgu dnia 20 listopada 1963 r., ktéra weszta w zycie w dniu 14 kwietnia

1967 r. Centralna Komisja Zeglugi na Renie przyjmie w drodze procedury pisemnej rezolucje



zmieniajgcg rozporzadzenie w sprawie zatog statkow na Renie w celu uwzglednienia przepisow
dyrektywy 2017/2397, tak aby $wiadectwa kwalifikacji, zeglarskie ksigzeczKi pracy i dzienniki
poktadowy wydane zgodnie z tym rozporzadzeniem byly wazne na unijnych $rédladowych
drogach wodnych, tym samym okresli wymogi identyczne z wymogami tej dyrektywy. Zmiana
ta zostala poprzedzona decyzjg Rady (UE) 2022/1912 z dnia 29 wrzes$nia 2022 r. w sprawie
stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach Centralnej Komisji
Zeglugi na Renie w odniesieniu do przyjecia zmienionego rozporzadzenia w sprawie zatdg
statkow na Renie. Stanowisko to polegalo na wyrazeniu zgody na przyjecie nowej wersji
rozporzadzenia w sprawic zaldg statkow na Renie zawierajacej wymogi identyczne

z wymogami dyrektywy (UE) 2017/2397.

W celu wyeliminowania watpliwosci 1 zapewnienia weryfikacji realizacji obowigzku
posiadania dokumentu kwalifikacyjnego jednoznacznie okreslono, ze cztonek zatogi statku jest
obowigzany mie¢ przy sobie i okazywaé na zadanie uprawnionego organu dokument

kwalifikacyjny wymagany odpowiednio do zajmowanego stanowiska.

W art. 1 pkt 11 projektu ustawy:

— w zakresie dodawanego art. 35a zdefiniowano pojecie praktyki pltywania na potrzeby
uzyskiwania kwalifikacji zawodowych w zegludze $rddladowej. Pojecie to w przypadku
uzyskiwania kwalifikacji przewidzianych w dyrektywie ogranicza si¢ wylacznie do zeglugi po
srodladowych drogach wodnych panstw cztonkowskich, a w przypadku $rédladowych drog
wodnych, ktore nie leza w calosci na terytorium Unii Europejskiej, ale rowniez na odcinkach
potozonych poza tym terytorium, natomiast w przypadku pozostatych kwalifikacji obejmuje

wszystkie wody $rodladowe. Réznica ta wynika z wymagan zawartych w dyrektywie.

— w zakresie dodawanego art. 35b i art. 35c uregulowano kwestie, ktore dotychczas byty
uregulowane w akcie wykonawczym, wydawanym na podstawie art. 37 ustawy o0 zegludze,
a ktore to ze wzgledu na ksztaltowanie praw i obowigzkéw stanowig materi¢ ustawowa.

Dlatego tez w dodawanych przepisach okreslono m.in.:

e wykaz wszystkich dokumentéw kwalifikacyjnych w shuzbie poktadowej, wydawanych

przez dyrektoréw urzedoéw zeglugi srédladowej, ktory obejmuje:



1) napoziomie podstawowym:
a) unijne swiadectwo kwalifikacji mlodszego marynarza zeglugi srédladowe;,
b) unijne $wiadectwo kwalifikacji praktykanta zeglugi srodladowej;

2) napoziomie operacyjnym:

a) unijne swiadectwo kwalifikacji marynarza zeglugi $rodlagdowe;j,
b) unijne swiadectwo kwalifikacji starszego marynarza zeglugi srodladowej,
C) unijne swiadectwo kwalifikacji sternika zeglugi $rodladowej;

3) napoziomie zarzgdzania:
a) unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi srédladowe;,
b) szczegblne zezwolenie dla kapitana na:
— uprawianie zeglugi na wodach morskich,
— uprawianie zeglugi z pomocg radaru,
— prowadzenie duzego konwoju;

4) dokumenty do wykonywania szczegdlnych operacji:

a) unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej,
b) unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie skroplonego gazu
ziemnego;

5) patent zeglarski:

a) przewoznika zeglugi §rodladowe;,
b) mlodszego stermotorzysty zeglugi srodladowe;,
c) stermotorzysty zeglugi Ssrodladowe;.

Na wykaz ten szczegolny wplyw miata dyrektywa 2017/2397, ktéra przewiduje wydawanie
konkretnych dokumentéw kwalifikacyjnych. Obejmuje on rowniez dotychczasowe dokumenty
krajowe, uzupehiajace system kwalifikacji zawodowych w obszarach nieobjetych dyrektywa
kwalifikacyjng. Nowym dokumentem krajowym, tj. dotychczas nieprzewidzianym
W przepisach, jest patent zeglarski mlodszego stermotorzysty zeglugi $rodladowej. Dokument

ten zostal wprowadzony z mys$la o osobach kierujacych niewielkimi jednostkami ptywajacymi,



ktore np. w przypadku tych samych jednostek, ale uzytkowanych w celach sportowo-
rekreacyjnych, nie musiatyby posiada¢ dokumentu kwalifikacyjnego lub tez posiadac
podstawowy dokument, ktérego uzyskanie zajmuje kilka dni. Uzyskanie patentu zeglarskiego
mtodszego stermotorzysty zeglugi $rodladowej jest zdecydowanie szybsze od uzyskania
dotychczasowego patentu zeglarskiego stermotorzysty, wigze si¢ jednak z ograniczeniami

w zakresie parametrow statkow, do prowadzenia ktorych bedzie upowazniat.

e szczegotowe wymagania niezbedne do uzyskania poszczegdlnych dokumentéw
kwalifikacyjnych w stuzbie pokladowej. Wymagania te, w przypadku unijnych
swiadectw kwalifikacji, wynikaja bezposrednio z przepiséw dyrektywy 2017/2397
i podobnie jak w przypadku wymagan krajowych opierajg si¢ w szczegolnosci na
posiadanej wiedzy i doswiadczeniu (praktyce ptywania) oraz wynikajacych z tych
dokumentéw uprawnien. Uwzgledniaja przy tym fakt, ze znaczna czg$¢ kwalifikacji jest
zdobywana stopniowo, tym samym osoby podnoszace kwalifikacje potwierdzily juz na
wczesniejszym etapie fakt spelnienia czgsci wymagan. Dla wigkszos$ci dokumentow
ustalono kilka niezaleznych wariantow wymagan, ktére pozwola na uzyskanie

stosownego dokumentu.

e szczegotowy zakres uprawnien wynikajagcych z poszczegdlnych dokumentéw
kwalifikacyjnych w stuzbie poktadowej. Zroznicowany zakres uprawnien, a tym samym
i poziom odpowiedzialno$ci, wynika w szczeg6lnosci z roéznicy wymagan do uzyskania

poszczegdlnych uprawnien 1 wigzacym si¢ z tym poziomem wiedzy i do§wiadczenia.

e wykaz dokumentéw kwalifikacyjnych w stuzbie maszynowej, wydawanych przez

dyrektorow urzedow zeglugi srodladowej, ktory obejmuje:
— $wiadectwo motorzysty zeglugi srodladowej,
— patent mechanika statkowego zeglugi srodladowe;.

Uprawnienia te nie sg objete zakresem stosowania dyrektywy 2017/2397 i stanowig utrzymanie

dotychczas stosowanego rozwigzania dla tego rodzaju stuzby.

e szczegdtowe wymagania niezbedne do uzyskania poszczegélnych dokumentoéw
kwalifikacyjnych w stuzbie mechanicznej. Wymagania te opieraja si¢ w szczegdlnosci na

posiadanej wiedzy i do$wiadczeniu (praktyce plywania) oraz wynikajacych z tych
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dokumentow uprawnien, uwzgledniajg przy tym rodzaj posiadanego wyksztalcenia oraz
fakt posiadania uprawnien zawodowych w zegludze morskiej. W zakresie §wiadectwa
motorzysty uwzglednia si¢ fakt posiadania wyksztalcenia co najmniej zasadniczego
zawodowego lub wyksztalcenia zasadniczego branzowego w zakresie: mechaniki,
elektrotechniki lub budowy i eksploatacji maszyn — oznacza to, ze osoby, ktore ukonczyty
szkote lub uczelni¢, prowadzace ksztalcenie w przedmiotowym zakresie beda mogly
ubiegac si¢ o ten dokument po odbyciu krotszej praktyki ptywania niz osoby bez takiego
wyksztatcenia.

e zakres uprawnien wynikajacych z posiadanych dokumentéw w stuzbie mechaniczne;.
O ile $wiadectwo motorzysty posiada ograniczenia do samodzielnej obstugi urzadzen
maszynowych o tacznej mocy maszyn do 300 kW, to patent mechanika jako osoby
0 wigkszym doswiadczeniu nie zawiera juz ograniczen i uposazania do pracy na kazdym

statku zeglugi $rodladowe;.

— w zakresie dodawanego art. 35d okre$la si¢ organ wilasciwy do wydania dokumentow
kwalifikacyjnych, forme¢ wydawania okreSlonych dokumentéw, okres ich waznoSci,
uwzgledniajac postanowienia ww. dyrektywy 2017/2397, a takze forme i przestanki odmowy
wydania lub przedtuzenia dokumentu kwalifikacyjnego w celu zapewnienia sprawnos$ci
postgpowania i zapewnienia mozliwosci odwotania si¢ od niekorzystnej decyzji. Okresla si¢
rowniez elementy wniosku, a takze zalgczniki, ktore nalezy zalagczy¢ do wniosku, ktérych to
celem jest potwierdzenie spelnienia wymagan niezbednych do uzyskania wnioskowanego
dokumentu. Do rozpatrywania wnioskow, w tym rowniez tych, ktore pozostang bez
rozpatrzenia, bedg miaty zastosowanie przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2022 r. poz. 2000 i 2185), zwanej dalej ,,Kodeksem

postepowania administracyjnego”..

—w zakresie dodawanego art. 35e reguluje si¢ kwestie szczegdlnych zezwolen dla kierownikow
statkow posiadajacych unijne §wiadectwo kwalifikacji kapitana. Kapitan powinien posiada¢

takie szczeg6lne zezwolenie, gdy:

1) uprawia zegluge na wodach morskich;
2) uprawia zegluge z pomoca radaru,;
3) prowadzi statek napgdzany skroplonym gazem ziemnym;
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4) prowadzi duzy konwoj, tj. zestaw pchany, ktérego iloczyn catkowitej dhlugosci

I catkowitej szerokoS$ci jednostki pchanej wynosi co najmniej 7000 metrow kwadratowych.

Okresla si¢ rowniez organ wlasciwy do wydania dokumentéw kwalifikacyjnych, forme
wydawania poszczegdlnych zezwolen, okres ich wazno$ci uwzgledniajagc postanowienia
dyrektywy 2017/2397, a takze forme¢ i przestanki odmowy wydania lub przedluzenia
dokumentu kwalifikacyjnego w celu zapewnienia sprawno$ci postegpowania i zapewnienia

mozliwos$ci odwotania si¢ od niekorzystnej decyzji.

Dodatkowo, na potrzeby stosowania przepisu w zakresie zeglugi na wodach morskich
zdefiniowano, ze za wody morskie uznaje si¢ $rédladowe drogi wodne, o ktérych mowa
w art. 29 ust. 3, znajdujace si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, poza granicami wod
srodladowych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2. Wody te stanowia akweny administrowane przez
dyrektorow urzgdow morskich, na ktérych obowiazuja zasady i1 oznakowanie przewidziane dla

zeglugi morskiej.

W art. 1 pkt 12 projektu ustawy nowelizuje si¢ brzmienie art. 36 ustawy o zegludze, tak aby
okreslat on réwniez podstawowe warunki do uzyskania poszczegodlnych dokumentow
kwalifikacyjnych, w tym szczeg6lnych zezwolen dla kapitanow, przewidzianych w dyrektywie
2017/2397. Warunki te maja na celu zapewnienie odpowiedniego poziomu wiedzy
i doswiadczenia wplywajacego na bezpieczenstwo zeglugi i opierajg si¢ w stosownych

przypadkach na wieku, praktyce ptywania, stanie zdrowia i zdanym egzaminie.

W art. 1 pkt 13 projektu ustawy:

— w zakresie dodawanego art. 36a okreslono podstawe¢ do przedtuzenia dokumentow
kwalifikacyjnych. Dla wigkszosci z tych dokumentéw podstawa bedzie dokument
potwierdzajacy odpowiedni stan zdrowia. Rozwigzanie to zostalo okreslone w dyrektywie
2017/2397 i zapewni odpowiedni poziom bezpieczenstwa, jednoczesnie nie bedzie nadmiernie
ucigzliwe dla osoby ubiegajacej sie o przedtuzenie waznosci dokumentu. Zapewniono réwniez
uwzglednienie w przedtuzanym dokumencie kwalifikacyjnym kapitana nabytych wczesniej
szczegllnych zezwolen. Okreslono rowniez, na podstawie postanowien dyrektywy 2017/2397,

warunki przedtuzania wazno$ci unijnego §wiadectwo kwalifikacji ekspert.
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— w zakresie dodawanego art. 36b okreslono, ze $wiadectwo zdrowia begdzie moglo by¢
wystawiane wytacznie przez lekarza posiadajacego prawo wykonywania zawodu oraz
uprawnienia do przeprowadzania badan profilaktycznych pracownikoéw, o ktérych mowa
w art. 229 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2022 r. poz. 1510, 1700
1 2140 oraz z 2023 r. poz. 240). Takie rozwigzanie pozwoli na wlasciwg oceng stanu zdrowia
cztonka zatogi statku. Okreslono rowniez, zgodnie z wymaganiami dyrektywy 2017/2397, ze
do oceny stanu zdrowia stosuje si¢ standardy stanu zdrowia okreslone w zatgczniku IV
przepisow wydanych na podstawie art. 23 ust. 6 dyrektywy 2017/2397, tj. dyrektywy
delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupehniajacej dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardow dotyczacych:
kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i1 umiejgtnosci, egzamindéw praktycznych,
zatwierdzania symulatorow oraz stanu zdrowia (Dz. Urz. UE L 6 z 10.01.2020, str. 15).
Przepisy te zawierajg szczegotowe kryteria stanu zdrowia dotyczace schorzen, na podstawie
ktorych lekarz bedzie mial mozliwos¢ dokonania oceny stanu zdrowia. Zawierajg one rowniez
wykaz srodkow tagodzacych i ograniczen, ktore lekarz bedzie mogt natozy¢ w przypadku, gdy
stan zdrowia nie bedzie w petni odpowiedni do zakresu pracy na statkach zeglugi srodladowe;j,

a ktore to obejmuja:

— wymog korzystania ze srodkéw korekcji wzroku,

— wymog korzystania z aparatow stuchowych,

— wymog korzystania z protez konczyn,

— zakaz samodzielnego petnienia wachty w sterowce,

— dopuszczenie do pracy na statku wytgcznie w porze dzienne;,
— zakaz pelnienia obowigzkow nawigacyjnych,

—ograniczenie do konkretnej jednostki ptywajacej, do konkretnego obszaru lub do konkretnego

zadania.

Okreslono réwniez maksymalny okres waznosci $wiadectwa zdrowia uzalezniony od wieku
cztonka zatogi, a takze zapewniono armatorowi, kierownikowi statku oraz dyrektorom urzedoéw
zeglugi $rodladowej mozliwos¢ skierowania na badania lekarskie cztonka zatogi, ktory posiada

wazne $wiadectwo zdrowia, w stosunku do ktorego wystepuja podejrzenia, ze moze juz nie
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spetnia¢ wymagan zdrowotnych. Rozwigzanie to ma na celu zapewnienie odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa. Majac na wzgledzie wiadczy charakter normy, przewidziano, ze
skierowanie na badania przez organ publiczny moze si¢ odbywaé wylacznie na podstawie
decyzji. W przypadku armatora statku lub kierownika statku, jako przetozonych kierowanego
na badania, wystarczajacym bedzie samo skierowanie. Zapewnienie mozliwosci wszystkim
z wyzej wymienionych podmiotéw kierowania na badania dorazne cztonka zatogi, ktory
potencjalnie przestal spelnia¢ wymagania w zakresie stanu zdrowia, stanowi wdrozenie
przepiséw dyrektywy 2017/2397 i pozwala uregulowac te kwestie w sposob komplementarny,
zwlaszcza ze nalezy si¢ spodziewac, ze beda sytuacje, o ktorych nie bedzie posiadat wiedzy
dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej, natomiast beda one znane kierownikowi/armatorowi

statku, dlatego zapewnienie rowniez im mozliwosci skierowania na badania jest tak istotne.

W przedmiotowym przepisie, w celu zapewnienia kompletno$ci norm, okre§lono réwniez:

1) zakres danych zawartych w skierowaniu wydanym przez armatora oraz informacji, jakie

powinny by¢ zawarte w §wiadectwie zdrowia,;

2) kwesti¢ kosztow przeprowadzenia badania lekarskiego w celu wydania $wiadectwa

zdrowia;
3) w jaki sposob bedzie wydawane §wiadectwo zdrowia — dokument papierowy;

4) uznawanie $wiadectw zdrowia wydanych w innym panstwie — uznanie to b¢dzie z mocy

prawa i nie wymaga prowadzenia jakiegokolwiek postgpowania;
5) zasady odwotania si¢ od wydanego $wiadectwa zdrowia;

6) obowiazki osoby, ktorej wydano $wiadectwo zdrowia, w zakresie jego udostepniania

odpowiednim podmiotom.

— w zakresie dodawanego art. 36c-36e wskazano podmioty, ktore beda przeprowadzaé
egzaminy na poszczegOlne dokumenty kwalifikacyjne, a takze przypisano im zakres
egzaminow, ktore beda mogty przeprowadza¢ odpowiednie komisje egzaminacyjne. Centralna
komisja egzaminacyjna i terenowe komisje egzaminacyjne dziataja juz od dawna na podstawie
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 listopada 2014 r. w sprawie
kwalifikacji zawodowych i sktadu zatog statkow zeglugi $rodladowej (Dz. U. poz. 1686 oraz

22018 r. poz. 576), niemniej w przedmiotowej ustawie, majagc na wzgledzie ustawowy
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charakter przedmiotowej materii, okreSlono migdzy innymi tryb powotywania

przewodniczacych komisji egzaminacyjnych, sekretarza i egzaminatorow.

Upowazniono rowniez ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rodladowej do prowadzenia listy
egzaminatoréw, okreslono tryb dokonywania wpisOw na te liste 1 wymogi stawiane
kandydatom na egzaminatoréw. Istotng rolg w tym procesie przypisano dyrektorom urzedow
zeglugi $rodladowej, ktorzy beda przyjmowacé wnioski o wpis na listg egzaminatorow
I przekazywacé je ministrowi wraz z przygotowang opinig. Taka regulacja ulatwi proces
kandydatom i1 pozwoli na dokonanie wstepnej oceny spelnienia wymagan przez organ, ktory

moze posiada¢ najwigksza wiedzg o kandydacie.

Rozpatrywanie wnioskdw o wpis na liste egzaminatorow, a takze wykreslanie z listy, beda
prowadzone w trybie przewidzianym w Kodeksie postepowania administracyjnego.
W przypadkach przewidzianych w Kodeksie postgpowania administracyjnego wnioski nie
spelniajagce wymagan formalnych beda pozostawiane bez rozpatrzenia, po dwczesnym

wezwaniu do uzupelnienia brakow.

Majac na wzgledzie fakt, ze osoby umieszczone na liscie pelnig zadania o charakterze
publicznym, wzorem Centralnej Morskiej Komisji przesadzono, ze lista bedzie jawna
i publikowana na stronie internetowej urzedu obslugujacego ministra wlasciwego do spraw

zeglugi. Wskazano przy tym katalog danych umieszczanych na liscie.

Okreslono réwniez przestanki do wykreslenia egzaminatora z listy, a takze okres
przechowywania danych osobowych egzaminatora. Okres ten ustalono na 5 lat i ma on na celu
zapewnienie weryfikowalnosci, ze osoby, ktore zdaty u takiego egzaminatora egzamin przed
jego wykresleniem z listy, byly egzaminowane przez osob¢ upowazniong i moga uzyskac

dokument kwalifikacyjny.

Minister witasciwy do spraw zeglugi srodladowej bedzie skreslal egzaminatora z listy
egzaminatoréw na wniosek egzaminatora, w przypadku §mierci egzaminatora, a takze w drodze
decyzji, w przypadku gdy egzaminator przestat spetnia¢ wymagania stanowigce podstawe do
jego wpisania lub gdy dopuscit si¢ razacego naruszenia obowigzkow zwigzanych z pelniong

przez niego funkcja, wynikajacych ze szczegotowego trybu przeprowadzania egzaminu

15



i sposobu dziatania komisji egzaminacyjnych, okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 37 pkt 8. Za razace naruszenie obowigzkow stanowigcych podstawg wykreslenia
z listy egzaminatorOw nalezy w szczegélno$ci uznaé przeprowadzanie egzaminu
Z pomini¢gciem wymagan egzaminacyjnych, udzielanie niedozwolonej pomocy osobie
egzaminowanej czy tez egzaminowanie osoby, z ktorg egzaminator pozostaje w stosunkach
prawnych, o ktérych mowa w art. 24 Kodeksu postepowania administracyjnego, lub wobec
ktoérej z innych przyczyn wystepuje konflikt interesu, przy czym za taki konflikt interesu nalezy
przyktadowo uzna¢ egzaminowanie osoby, u ktérej egzaminator jest zatrudniony czy tez

wykonuje czynno$ci zarobkowe na jego rzecz.

Dodatkowo uregulowano kwestie zwigzane z finansowaniem funkcjonowania komisji
egzaminacyjnych, sktadu komisji egzaminacyjnych, wymagan egzaminacyjnych oraz trybu

whnioskowania o dopuszczenie do egzaminu.

Nowym rozwigzaniem, wynikajacym bezposrednio z dyrektywy 2017/2397, jest dopuszczenie
jednostek edukacyjnych do przeprowadzenia egzaminéw w ramach prowadzonych przez nie
zatwierdzonych programéw szkolen. Jednostki edukacyjne, ktore w celu zatwierdzenia
programu szkolenia muszg spelnia¢ szereg wymagan i daja gwarancje nalezytego
przeprowadzenia egzaminu, a dla uczestnika szkolenia takie rozwigzanie stanowi realne

ulatwienie.

Okreslono réwniez przestanki stanowigce podstawe do niedopuszczenia do egzaminu. Jedng
Z nich jest znajdowanie si¢ przez osob¢ w stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub
srodka dziatajacego podobnie do alkoholu lub odmowa poddania si¢ badaniu pod tym katem.
Taki przepis jest szczegolnie istotny ze wzgledu na fakt, ze egzamin na wigkszo$¢ dokumentow
kwalifikacyjnych obejmuje cze$¢ praktyczng. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami osoba
znajdujaca si¢ w stanie po uzyciu alkoholu nie moze wykonywac jakichkolwiek czynno$ci na
statku, a prowadzenie statku w takim stanie stanowi odpowiednio wykroczenie lub
przestepstwo. Majac na wzgledzie fakt, ze przewodniczacy komisji nie jest uprawniony do
dokonywania badan osob w przedmiotowym zakresie, okreslono, ze w przypadku podejrzenia,
ze osoba znajduje si¢ w stanie po uzyciu alkoholu, przewodniczacy bedzie wzywal organ
upowazniony — Policje, ktora po dokonaniu badania, bedzie informowaé przewodniczgcego

0 jego wyniku. Przedmiotowe badanie powinno odbywac sie, o ile jest to mozliwe, na miejscu
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ze wzgledu na okre§lony czas trwania egzaminu. Dostep do informacji o wyniku dla
przewodniczacego jest niezbedny dla podjecia decyzji o dopuszczeniu do egzaminu badanej
osoby. W przepisie tym uregulowano rowniez sposob przeprowadzania takich badan oraz
wykaz substancji dziatajacych podobnie do alkoholu. Dodatkowo uregulowano kwestie optat
za egzamin w przypadku osob, ktére nie przystapity do egzaminu z powodu podejrzenia, ze
znajduja si¢ one w stanie nietrzezwos$ci, w stanie po uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego

podobnie do alkoholu lub odmoéwig poddania si¢ badaniu pod tym katem.

Celem przedmiotowych przepiséw jest zapewnienie sprawnego funkcjonowania komisji
egzaminacyjnych, profesjonalnego i rzetelnego przeprowadzania egzamindw na potrzeby
uzyskiwania poszczegélnych dokumentow kwalifikacyjnych oraz dostosowanie istniejacego

systemu egzamindw do wymogow dyrektywy 2017/2397.

—w zakresie dodawanego art. 36f zapewniono obowigzek informacyjny wzgledem dyrektora
urzgdu zeglugi $rodladowej o wszelkich zmianach wymagajacych dokonanie zmian
w dokumencie kwalifikacyjnym oraz o fakcie utraty lub zniszczenia dokumentu
kwalifikacyjnego. Okre§lono réwniez tryb dokonywania zmian i wydawania dokumentu
kwalifikacyjnego w przypadku zaistnienia ww. dokumentéw. Regulacja ta ma na celu
zapewnienie aktualnych danych dotyczacych posiadacza dokumentu kwalifikacyjnego oraz
uniknigcia sytuacji, w ktoérej czlonek zatogi posiadalby dwa jednakowe dokumenty

kwalifikacyjne,

— w zakresie dodawanego art. 36g zapewniono dyrektorowi urzedu zeglugi $rodlagdowe;j
kompetencje w zakresie cofania lub zawieszania uprawnien osobom, ktére przestaty spetnia¢
wymogi do ich posiadania, a takze ze wzgledow bezpieczenstwa zeglugi i porzadku
publicznego. Regulacja ta jest zwigzana m.in. z obecnie obowigzujagcym art. 56, ktory
upowaznia dyrektora urzedu zeglugi srédladowej do okresowego zawieszenia uprawnien lub
ich cofnigcia, w przypadku gdy ich posiadacz spowoduje wypadek zeglugowy lub tez mimo
udzielonego ostrzezenia w dalszym ciagu narusza przepisy zeglugowe. Innym przyktadem
wzgledow bezpieczenstwa i porzadku moze by¢ stwierdzenie, ze osoba kieruje statkiem
W stanie nietrzezwos$ci, w stanie po uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do

alkoholu. W przypadku takiej osoby, ktora stanowi zagrozenie dla ruchu zeglugowego i innych
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uczestnikow, jest zasadnym wydanie decyzji zawieszajgcej uprawnienia bez konieczno$ci
oczekiwania na wyrok sadu, ktory dopiero bedzie orzekat o zastosowaniu $rodka karnego
w postaci zakazu prowadzenia pojazdéw. Decyzja o zawieszeniu uprawnien moze zostaé
zastosowana w przypadku skierowania cztonka zalogi na badania dorazne, o ktérych mowa
w art. 36b ust. 10, i obejmowac okres do czasu uzyskania wynikéw badania, ktore potwierdzg
spelnienie wymagan zdrowotnych i pozwolg na cofnigcie zawieszenia lub tez potwierdza brak
spelnienia wymagan zdrowotnych, co bedzie stanowito podstawe do wydania zawieszenia

0 cofnig¢ciu uprawnien.

Przewidziano rowniez postepowanie w ww. przypadkach w stosunku do osob, ktore posiadaja
unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zalogi poktadowej Iub unijne swiadectwo kwalifikacji
do wykonywania szczeg6lnych operacji wydane przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego. Zgodnie z art. 14 dyrektywy 2017/2397
odpowiedzialno$¢ za weryfikacje i oceng faktu spetniania przestanek do wydania Swiadectwa
spoczywa na panstwie, ktore wydato ten dokument kwalifikacyjny. Z tego tez wzgledu dyrektor
urzgdu zeglugi $rodladowej nie moze samodzielnie cofng¢ dokumentu kwalifikacyjnego
wydanego przez wlasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego, a jedynie wystapi¢ do tego
kraju z wnioskiem o podjecie whasciwych dziatan. O ztozeniu takiego wniosku dyrektor urzedu
zeglugi $rédladowej bedzie zobowigzany zawiadomi¢ Komisje Europejska. Do czasu
rozpatrzenia ww. wniosku przez wlasciwy organ innego panstwa dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej bedzie upowazniony do wydania decyzji o zakazie zajmowania stanowiska
cztonka zatogi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Wyznaczono rowniez dyrektora urzedu
zeglugi srodladowej jako organ wlasciwy do rozpatrzenia wniosku o zawieszenie dokumentu
kwalifikacyjnego, ztoZzonego przez inne panstwo cztonkowskie. Przepisy te zapewnig realizacje
przepisow dyrektywy 2017/2397 i maja na celu zapewnienie odpowiedniego poziomu

bezpieczenstwa zeglugi,

— w zakresie dodawanego art. 36h natozono na dyrektora urzedu zeglugi $rodladowe;j
obowigzek rejestrowania w bazie danych statkéw, a w stosownych przypadkach réwniez
w unijnej bazie danych prowadzonej przez Komisj¢ Europejska na podstawie art. 25 ust. 2
dyrektywy 2017/2397 informacji o wydanych, przedtuzonych, zawieszonych lub cofnietych
dokumentach kwalifikacyjnych, a takze okreslono zakres tych informacji. Zapewniono réwniez

dostep do danych 1 mozliwo$¢ uzyskania kopii tych danych przez osoby, ktérych dane osobowe
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sg przetwarzane. Przepis ten ma na celu zapewnienie aktualnos$ci ww. baz, a takze realizacje
obowigzku informacyjnego w zakresie przetwarzania danych osobowych i stanowi realizacj¢

obowigzkow natozonych dyrektywa 2017/2397,

— w zakresie dodawanych art. 36i oraz art. 36j uregulowano kwesti¢ uznawania jednostek
edukacyjnych. Zgodnie z art. 19 dyrektywy 2017/2397 panstwa cztonkowskie, na terytorium
ktorych szkolenia prowadzi odpowiednia instytucja edukacyjna lub szkoleniowa, moga
ustanowi¢ programy szkolen prowadzace do uzyskania stosownych dokumentow
kwalifikacyjnych. Biorgc pod uwage fakt, ze na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej dziataja
uczelnie i szkoty ponadpodstawowe ksztalcace w specjalnosci zegluga $rédladowa, zasadnym
jest, aby jednostkom tym umozliwi¢ ubieganie si¢ o uzyskanie uznania, ktore bedzie
potwierdzato, ze jednostka ta prowadzi szkolenia zgodnie z zatwierdzonym programem.
Rozwigzanie to jest oparte na rozwigzaniu obecnie stosowanym w kwalifikacjach morskich,
gdzie jednostki edukacyjne moga uzyska¢ uznanie ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej w zakresie zgodnos$ci z wymaganiami Migedzynarodowej Konwencji 0 wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978,
sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201 i poz. 202, z 1999 r.
poz. 286, z 2018 r. poz. 1866 i 2088 oraz z 2019 r. poz. 103), zwanej dalej ,,konwencja STCW”.
Okreslono m.in. wymagania, jakie musi speilnia¢ jednostka edukacyjna w celu uzyskania
uznania oraz dokumenty, jakie nalezy zataczy¢ do wniosku o uznanie, tryb wydawania uznania,
a takze nadzor ministra wlasciwego do spraw zeglugi S$rodladowej, ktory pozwoli na
zapewnienie odpowiedniego poziomu realizacji szkolenia prowadzonego przez te jednostki.
Glownymi $rodkami realizacji nadzoru begdzie uprawnienie ministra wlasciwego do spraw

zeglugi $rdédladowej do:

1)  Zadania od jednostki edukacyjnej dokumentéw zwigzanych z prowadzonymi przez nig
szkoleniami objetymi uznaniem lub kopii tych dokumentow oraz zapoznawania si¢ z ich
trescig, a takze przekazania wszelkich informacji 1 wyjasnien dotyczacych dziatalnosci
jednostki edukacyjnej w zakresie prowadzenia szkolen objgtych uznaniem. Uprawnienie
to bedzie moglo by¢ realizowane zardwno za posrednictwem polskiego operatora
pocztowego, jak i w formie elektronicznej, a takze bezposrednio w siedzibie jednostki
edukacyjnej. Analiza takich dokumentéw pozwoli na monitoring procesu szkolenia

i uzyskiwanie informacji o ewentualnych nieprawidtowosciach w procesie szkolenia.
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2) wydawania wytycznych wigzacych jednostki edukacyjne w zakresie prowadzenia
szkolen objetych uznaniem. Jednostka edukacyjna bedzie obowigzana do stosowania si¢
do takich wytycznych. Stanowi¢ one beda narzedzie, ktéore pozwoli na szybkie
reagowanie w przypadku pojawienia si¢ jakichkolwiek nieprawidtowosci, bez
koniecznos$ci chociazby oczekiwania na zakonczenie kontroli i zwigzanego z nig
protokotu, ktory bedzie zawierat w szczego6lnosci informacje o stanie faktycznym, w tym

ewentualne wykazane nieprawidtowosci, a takze termin wyznaczony na ich usuniecie.

3) przeprowadzania kontroli jednostki edukacyjnej w zakresie prowadzenia szkolen
objetych uznaniem. Narzg¢dzie to bedzie wykorzystywane na potrzeby uznania lub
odnowienia uznania jednostki edukacyjnej, tj. bedzie obejmowac kontrol¢ speinienia
calo$ci wymagan niezbgdnych do uzyskania lub odnowienia uznania, tak aby uznanie to
mialo miejsce po potwierdzeniu speilnienia wymagan, a takze w przypadku
uzasadnionego podejrzenia wystgpienia w jednostce edukacyjnej nieprawidlowosci
w zakresie prowadzonych szkolen objetych uznaniem i bedzie w szczegdlnosci
obejmowac obszar, w ktorym wystapito podejrzenie nieprawidtowosci, niemniej bedzie

mogta obejmowac rowniez pozostate obszary.

Okreslono réwniez, ze certyfikat uznania wydaje si¢ na okres 5 lat oraz ze moze on zostac
odnowiony, na wniosek jednostki edukacyjnej. Zarowno uznanie, jak i odnowienie uznania,
poprzedza dokonanie kontroli jednostki edukacyjnej w zakresie zgodnosci prowadzonych przez
nie szkolen z przepisami ustawy oraz z wymaganiami dyrektywy 2017/2397. Kontrola moze
rébwniez zostaé przeprowadzona w przypadku uzasadnionego podejrzenia wystapienia
W jednostce edukacyjnej nieprawidlowosci w zakresie prowadzonych szkolen objetych
uznaniem. Kontrole te sg jednym z narzedzi do sprawowania nadzoru nad jednostkami
edukacyjnymi 1 maja na celu zapewnienie prawidlowej realizacji programow objetych

uznaniem zardwno na etapie samego uznania, jak i w trakcie realizacji programu szkolenia.

W celu zapewnienia rzetelnej oceny spelnienia wymagan przez jednostke edukacyjng
ubiegajaca si¢ o uznanie uregulowano, ze ocena ta bedzie dokonywana przez Komisje
powoltywang przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi. Zapewniono jednocze$nie, ze do
komisji beda mogli by¢ powotywani eksperci zewnetrzni, posiadajacy odpowiednia wiedzg
i doswiadczenie. W celu zapewnienia gospodarnego i ekonomicznego wydatkowania Srodkow
na dziatalno$¢ komisji uregulowano rowniez kwesti¢ wynagradzania ekspertow zewnetrznych,

a takze zwrotu Im kosztow podrdzy i noclegéw na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
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W zwigzku z pracami tej Komisji na zasadach okreslonych w przepisach dotyczacych nalezno$ci
przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowej jednostce
sfery budzetowej z tytulu podrézy stuzbowej na obszarze kraju. Przedmiotowe przepisy
odnosza si¢ wylgcznie do ekspertdéw zewnetrznych, poniewaz w przypadku pracownikow
urzedu zapewniajgcego obsluge ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowej sprawy te
beda wchodzity w zakres obowigzkoéw stuzbowych, tym samym zarowno wynagrodzenie, jak

I kwestie kosztow podrozy stuzbowych i noclegow regulujg przepisy Kodeksu pracy.

Dodatkowo zapewniono ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi srodladowej mozliwos¢
zawieszenia 1 cofania uznania w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci stanowigcych
zagrozenie dla zaktadanych efektow szkolenia, a takze konsekwencje, z jakimi si¢ wiaze
wydanie decyzji o zawieszeniu lub cofnigeciu uznania. Konsekwencje te zostaty ustalone w taki
sposob, aby maksymalnie ograniczy¢ negatywne skutki takich decyzji wzgledem uczestnikow

takich szkolen.

Wprowadzono rowniez oplate za uznanie lub odnowienie uznania jednostki edukacyjnej
w wysokosci 1000 zt. Taka wysoko$¢ nie powinna stanowi¢ obcigzenia dla jednostki
edukacyjnej starajacej si¢ o uznanie, jednocze$nie zapewnia cze¢sciowe pokrycie wydatkow
zwigzanych z procesem uznania, w tym w szczegolnosci wydatki na wynagrodzenia oraz koszty
przejazdu i pobytu ekspertow zewnetrznych, ponoszone w zwigzku z udzialem w pracach

komisji, ktéra dokonuje oceny wniosku i1 przeprowadza kontrolg.

Podkreslenia wymaga fakt, Zze osoby, ktore ukoncza zatwierdzony program szkolenia
realizowany przez wlasciwe podmioty na terenie ktéregokolwiek z panstw czionkowskich
zgodnie z dyrektywa 2017/2397, beda mogly w sposdb tatwiejszy (m.in. skrécony okres
wymaganej praktyki ptywania) uzyskac stosowne dokumenty kwalifikacyjne. Dlatego tez jest
niezbednym zapewnienie, aby cele szkoleniowe, realizacja szkolenia i osoby zaangazowane
W jego realizacje, a takze ocena kompetencji nabytych przez uczestnikow szkolenia dawaty

pewno$¢, ze szkolenie to pozwala na uzyskanie odpowiedniej wiedzy 1 umiejgtnosci.
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Dodatkowo obecnie szkoty prowadzace ksztatcenie dla uczniow lub stuchaczy ksztatcacych sie
w zawodach dla zeglugi morskiej i §rédladowej, ktorych proces ksztalcenia jest realizowany
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w konwencji STCW, korzystaja z korzystniejszego
podziatu czgsci oswiatowej subwencji ogdlnej dla jednostek samorzadu terytorialnego zgodnie
z aktem wykonawczym wydawanym corocznie na podstawie art. 28 ust. 6 ustawy z dnia 13
listopada 2003 r. 0 dochodach jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. U. z 2022 r. poz. 2267).
Oznacza to, ze obecnie szkoly prowadzace ksztalcenie w zawodach dla zeglugi $rdédladowe;j
W celu uzyskania korzystniejszego podziatu subwencji muszg rowniez realizowac ksztatcenie
zgodnie z wyzej wymieniong konwencjg, ktora dotyczy zeglugi morskiej. Umozliwienie
jednostkom edukacyjnym prowadzenia ksztalcenia zgodnie z wymaganiami dyrektywy
2017/2397 pozwoli w przysztosci na dokonanie zmian w przedmiotowym rozporzadzeniu, tak
aby szkoty zeglugi srédladowej, nie tracac korzystniejszego podzialu subwencji, ksztatcity
zgodnie z wymaganiami przewidzianymi dla zeglugi $rédladowej, a nie jak dotychczas,

zgodnie z wymaganiami dla zeglugi morskie;.

— w zakresie dodawanego art. 36k uregulowano kwesti¢ zatwierdzania symulatorow
stuzacych do celow egzaminacyjnych. Zgodnie z art. 21 dyrektywy 2017/2397 symulatory,
ktére maja by¢ wykorzystywane do celow egzaminacyjnych, musza zosta¢ zatwierdzone po
dokonaniu oceny spelnienia przez nie okre§lonych standardow. Standardy te zostaly
szczegblowo, w sposob tabelaryczny, okre§lone w przepisach wydanych na podstawie art. 21
ust. 3 dyrektywy 2017/2397 — dyrektywie delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia
2019 r. uzupehiajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397
W odniesieniu do standardow dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy
i umiejetnosci, egzamindw praktycznych, zatwierdzania symulatoréw oraz stanu zdrowia
(Dz.Urz. UE L 6 z 10.01.2020 r., str. 15). Okre$lono m.in. organ odpowiedzialny za
dokonywanie oceny spelnienia wymagan przez symulator i tryb dokonywania tego
zatwierdzenia. Majac na wzgledzie potrzebe zapewnienia odpowiedniej wiedzy do oceny
spetnienia tych wymagan, upowazniono dyrektora urzedu zeglugi srédladowej do korzystania
w tym celu z ushug ekspertow zewnetrznych oraz uwzgledniania przedstawionych przez
zarzadce symulatora ekspertyz. Unormowano przy tym zasady ponoszenia wydatkow
zwigzanych z korzystaniem z ustug ekspertow zewnetrznych. Zapewniono rowniez mozliwosé
przeprowadzania kontroli symulatora w przypadku uzasadnionego podejrzenia, ze symulator

przestat spetnia¢ wymagania, a takze mozliwo$¢ cofania lub zawieszania zatwierdzenia
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wydanego dla symulatora, ktory przestat spelnia¢ wymagania. Ma to na celu zapewnienie, ze
symulator bedzie stale spetnial swoje wymagania, rowniez m.in. w przypadku wprowadzenia
zmian w zakresie tych wymagan, a egzaminy na nich przeprowadzane beda zgodne

z wymaganiami dyrektywy 2017/2397.

Dodatkowo, zgodnie z wymaganiami ww. dyrektywy, natozono obowigzek na zarzadce
symulatora do okreslenia zasad, ktore zapewnig rowny, niedyskryminacyjny dostep do
symulatora, w szczegdlno$ci bez wzgledu na ple¢, wiek, niepelnosprawnos$é, rase, religie,
narodowos$¢, przekonania polityczne, przynalezno$¢ zwiazkowa, pochodzenie etniczne,

wyznanie, orientacj¢ seksualng.

— w zakresie dodawanego art. 36l uregulowano kwesti¢ optat pobieranych przez urze¢dy
zeglugi srodladowej za czynnosci zwigzane z dokumentami kwalifikacyjnymi. Oplaty te beda
okreslone, jak pozostate optaty wynikajgce ze zmienianej ustawy, w zataczniku do tej ustawy.
Przepis ten zastgpuje dotychczasowa regulacje zawartg w art. 36 ust. 3 zmienianej ustawy, ktora
ze wzgledu na zakres wprowadzanych zmian wymaga uzupeklnienia m.in. o oplate za
przedtuzenie wazno$ci dokumentéw kwalifikacyjnych, rozszerzenia z patentéw 1 §wiadectw na
inne dokumenty kwalifikacyjne, ktore beda wydawane, a takze przeniesienia do innej jednostki
redakcyjnej.

W art. 1 pkt 14 projektu ustawy znowelizowano dotychczasowe upowaznienie ustawowe
zawarte w art. 37 ust. 1. Zmiana ta jest w szczego6lnosci zmiang wynikowa wprowadzanych
zmian w systemie kwalifikacji zawodowych, w tym w szczegdlnosci okreslenie W ustawie
wymagan do uzyskiwania poszczegdlnych dokumentow kwalifikacyjnych, a takze
wynikajacych z nich uprawnien. Dodatkowo wzory dokumentéw zostaty okre§lone
W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji, ktore stosuje si¢ bezposrednio, a znaczna ich czes¢
bedzie wydawana nie jako osobny dokument, ale jako wpis do dokumentu bedacego

potaczeniem unijnych $swiadectw kwalifikacji i Zeglarskiej ksigzeczki pracy.

Dodatkowo uchylono upowaznienie ustawowe zawarte w dotychczasowym art. 37 ust. 2

dotyczace okreslenia warunkéw zdrowotnych wymaganych od oséb wykonujacych prace na
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statkach zeglugi §rédladowej. Zmiana ta wynika z faktu, ze w dodawanym art. 36b okreslono
tryb uznawania osob za zdolne albo niezdolne do wykonywania okreslonej pracy na statkach
zeglugi $rodladowej oraz wydawania $wiadectwa zdrowia, a takze z faktu, ze standardy stanu
zdrowia (m.in. stany chorobowe uniemozliwiajgce wykonywanie pracy na statkach), stosowane
na potrzeby dokonania oceny stanu zdrowia, zostaty okreslone w zatgczniku IV przepisow
wydanych na podstawie art. 21 ust. 3 dyrektywy 2017/2397, do ktérych bezposrednio odsyta
dodawany art. 36b.

W ust. 3 przeniesiono do ustawy regulacje obecnie zawartg w rozporzadzeniu wydanym na
podstawie art. 37 ust. 1, ktory daje dyrektorowi urzedu zeglugi srodladowej uprawnienie do
ustalania minimalnego sktadu zalogi scalonych materialow ptywajacych oraz statkow, dla
ktérych minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej nie okresli minimalnego sktadu zatogi
w drodze rozporzadzenia. Podkresli¢ nalezy, ze nie jest mozliwe okreslenie takiego sktadu
zatogi w rozporzadzeniu dla kazdego rodzaju statku, dlatego tez jest niezb¢dne powierzenie
tego zadania dyrektorom urzgdow, ktorzy ustalajac ten sktad beda kierowaé sie nie tylko
rodzajem statku i system jego eksploatacji, ale rowniez zapewnieniem bezpieczenstwa zeglugi.
Dyrektorzy urzedow zeglugi srodladowej dysponujac m.in. uprawnieniem do przeprowadzania
inspekcji statkéw beda mogli w sposob najbardziej dopasowany okresli¢c minimalny sktad

zatogi dla takich statkow.

Majac na wzgledzie ilos¢ wprowadzanych zmian w przedmiotowej jednostce redakcyjnej

zmieniono brzmienie catego artykutu.

W art. 1 pkt 15 projektu ustawy znowelizowano przepis dotyczacy obowigzku posiadania
zeglarskiej ksigzeczki pracy. Zmiana ta wynika z faktu, ze dyrektywa 2017/2397 przewiduje

dwa rodzaje zeglarskich ksigzeczek pracy:

— zeglarskg ksigzeczke pracy — ktéra bedzie wydawana dla osoby posiadajgce; wylacznie
kwalifikacje kapitana zeglugi srodladowej — w ksigzeczce tej nie bedzie miejsca na wpisy
0 posiadanych uprawnieniach, za$ samo unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zgodnie

z dyrektywa 2017/2397 wydaje si¢ w formie papierowej,

24



— dokument bedacy potaczeniem unijnych Swiadectw kwalifikacji i zeglarskiej ksigzeczki pracy
— ksiazeczka ta bgdzie wydawana dla wszystkich pozostalych cztonkéw zatogi, gdyz to

wiasnie w niej bedg zawarte wpisy dotyczace posiadanych uprawnien.

Dodatkowo okreslono, ktére zeglarskie ksigzeczki pracy wydane przez organy innych panstw
cztonkowskich, bedg uznawane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Obowiazek takiego
uznawania wynika bezposrednio z ww. dyrektywy 2017/2397. Uznanie to bedzie z mocy prawa

1 nie wymaga prowadzenia jakiegokolwiek postgpowania.

Uregulowano kwestie zwigzane z wydawaniem i wymiang zeglarskich ksigzeczek pracy, w tym
rowniez W sytuacji ich zniszczenia lub utraty. Okreslono takze zakres danych podawanych we
wniosku oraz wykaz dokumentéw zalaczanych do wniosku o wymiang lub wydanie zeglarskiej
ksigzeczki pracy. Nalozono réwniez na dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej obowigzek
rejestrowania w bazie danych statkow oraz w unijnej bazie danych, prowadzonej przez Komisje
Europejska zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20
stycznia 2019 r. uzupehiajacym dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397
w odniesieniu do norm dotyczacych baz danych na temat unijnych $wiadectw kwalifikacji,
zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow pokladowych, informacji o wydanych,
wymienionych lub utraconych zeglarskich ksigzeczkach pracy oraz okreslono podstawowy

zakres tych informacji. Obowiazek takiej rejestracji wynika z ww. dyrektywy 2017/2397

W celu uniknigcia watpliwosci interpretacyjnych i1 zapewnienia weryfikacji spelnienia
obowigzku posiadania zeglarskiej ksigzeczki pracy jednoznacznie wskazano, ze cztonek zatogi

musi mie¢ przy sobie i okazywac na zadanie uprawnionego organu zeglarska ksiazeczke pracy.

W art. 1 pkt 16 projektu ustawy:

— w zakresie dodawanego art. 39a natozono na kierownika statku obowigzek dokonywania
w swojej zeglarskiej ksigzeczce pracy oraz w zeglarskich ksigzeczkach pracy cztonkow zatogi
statku wpisow dotyczacych danych o statku i zatrudnieniu na statku, w tym zamustrowania

I wymustrowania, oraz dotyczacych praktyki ptywania. Wpisy te stanowig m.in. informacje,
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kto w danym momencie, jaka pehit funkcje na statku, a takze podstawe¢ do uzyskiwania
wyzszych dokumentéw kwalifikacyjnych. W celu zapewnienia rzetelno$ci dokonywanych
wpiséw okreslono sposob dokonywania wpiséw, w tym miedzy innymi obowigzku
dokonywania wpisOw na podstawie dziennika pokladowego, ktéry z chwilg dokonania

pierwszego wpisu jest dokumentem urzedowym.

W celu wykorzystania wpisow w zeglarskiej ksigzeczce pracy wpisy te musza najpierw zostaé
zatwierdzone w okresie 15 miesigcy od daty wpisu, ktéry ma zosta¢ zatwierdzony. Okres ten,
okreslony w dyrektywie 2017/2397, ma na celu m.in. umozliwi¢ dyrektorowi urzedu zeglugi
srodladowej rzetelne zweryfikowanie wpisoOw z zapisami w dzienniku poktadowym, ktory po
zakonczeniu bedzie nalezalo przechowywaé wlasnie przez ten 15-miesigczny okres.
Przedmiotowy przepis, co do zasady, nie wprowadza nowych rozwigzan (dotychczas wpisy
nalezato weryfikowa¢ co 12 miesigcy), ale stanowi w gtdéwnej mierze przeniesienie tej materii
z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 maja 2002 r. w sprawie zeglarskiej ksigzeczki
pracy cztonka zalogi statku zeglugi $srodladowej do ustawy, ze wzgledu na swoj charakter. Za

zatwierdzenie wpisow dotyczacych praktyki ptywania wprowadzono optat¢ w wysokosci 25 zt.

— w zakresie dodawanych art. 39b i art. 39c uregulowano kwestie zwigzane z dziennikiem
poktadowym. Kwestie te, w sposob szczatkowy, regulowat dotychczasowy art. 21 ust. 2, za$
calos¢ zagadnienia regulowato rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia
2002 r. w sprawie okreslenia wzoru i sposobu prowadzenia dziennika poktadowego na statkach

zeglugi $rddladowe;.

Obecnie ustawa bedzie nakladaé nie tylko sam obowigzek prowadzenia dziennika
poktadowego, ale réwniez okresla¢ wylaczenia z obowigzku posiadania dziennika, ktore

obejma:
— statki bezzalogowe bez napedu mechanicznego,

— promy 1 todzi przewozowe uzywane na wodach $rédladowych niebedacych srodladowymi

drogami wodnymi,

— statki uzywane do potowu ryb na wodach $rodladowych niebgdacych srodladowymi drogami

wodnymi,

— statki uzywane wytacznie do uprawiania sportu lub rekreacji.
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Dla tego typu jednostek prowadzenie dziennika pokladowego nie jest zasadne, gdyz
w wigkszosci przypadkow taka praktyka ptywania nie mialaby wplywu na mozliwos¢

podnoszenia kwalifikacji zawodowych.

Okreslono rowniez tryb wydawania dziennika pokladowego i1 jego wymiany w razie
zniszczenia lub braku miejsc na dokonywanie wpisow, a takze organ wiasciwy w tych
sprawach, odst¢pujac jednoczes$nie od dotychczasowego okreslania wlasciwosci miejscowe;j,
ze wzgledu na fakt, ze dane dotyczace wydawanych dziennikéw beda wprowadzane do baz
danych, do ktérych beda mieli dostep wszyscy dyrektorzy urzedow zeglugi $rodladowe;.
Jednoczesnie nalozono obowigzek wprowadzania tych danych do baz i okreslono ich
podstawowy zakres. Wprowadzono réwniez optate za wydanie i wymian¢ dziennika
w wysokosci 100 zt. Optata ta bedzie w szczegdlnosci pokrywaé wydatki ponoszone przez
urzedy zeglugi §rodladowej zwigzane z konieczno$cig przygotowania i wytworzenia druku

takiego dziennika poktadowego.

W celu wypetnienia obowigzkow naktadanych dyrektywa 2017/2397 okreslono rowniez, jakie
dzienniki poktadowe begda uznawane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Uznanie to

bedzie z mocy prawa i nie wymaga prowadzenia jakiegokolwiek postgpowania.

— w zakresie dodawanego art. 39d przewiduje si¢ natozenie na dyrektorow urzedow zeglugi
srodladowej obowiazku opracowania, realizacji oraz utrzymania efektywnego wewnetrznego
systemu jako$ci, opartego na odpowiednich uznanych miedzynarodowych normach jakosci,
zapewniajacego zgodnos¢ wykonywania zadan z przepisami ustawy w zakresie wydawania,
przedluzania waznosci, zawieszania 1 cofania dokumentéw kwalifikacyjnych, zeglarskich
ksigzeczek pracy 1 dziennikow poktadowych, a takze funkcjonowania dziatajacych przy nich
komisji egzaminacyjnych. Przepis ten stanowi cze$ciowa implementacje art. 27 dyrektywy

2017/2397.

Nie istnieje jedna migdzynarodowa norma jakosci, ktora obejmowataby swoim zakresem
sprawy, do ktorych ma zastosowanie powyzszy przepis, do ktérego mogloby si¢ odestac,
dlatego tez dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej opracowujac taki system powinien opierac si¢
na roznych uznanych migdzynarodowych normach jakos$ci, ktére pozwolg na opracowanie

kompletnego systemu jakosci. Do takich norm nalezy w szczegdlno$ci zaliczy¢ standardy
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z grupy 1SO-9000 obejmujace zbior dobrych praktyk zarzadzania, ktorych celem jest
zapewnienie, z€ wymagania klienta sg spetnione, w tym norme ISO 9001, pozwalajace urzedom
zaprojektowa¢ udokumentowanie sposobow postepowania i ich powtarzalnos¢, co wptywa na

jakos¢ swiadczonych ustug.

System ten nie stanowi systemu teleinformatycznego, ale sktada si¢ na niego w szczegdlnosci
zbidér wewnetrznych aktéw (polityki, instrukcje, regulaminy) okreslajacych m.in. procedury
postepowania ze sprawami objetymi systemem zarzgdzania jakosci, w tym zasady
przeprowadzania kontroli wewnetrznych, ktore pozwolg na zatatwianie spraw zgodnie

Z ustawa, w zakresie nastgpujacych obszarow:

1) wydawania, przedtuzania waznoséci, zawieszania i1 cofania unijnych $wiadectw

kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikodw pokladowych;
2)  egzaminow i ocen przeprowadzanych przez dziatajace przy nich komisje egzaminacyjne;

3)  kwalifikacji i doswiadczenia wymaganego od egzaminatorow.

W ramach ww. kontroli wewng¢trznej bedg przetwarzane dane osobowe, np. na potrzeby oceny
prawidtowosci wydawania konkretnych dokumentow kwalifikacyjnych. Dlatego tez okres$lono,
ze informacje, w tym dane osobowe, dotyczace spraw zwigzanych z utrzymaniem systemu
zarzadzania jako$cia, o ktorym mowa w ust. 1, przechowuje si¢ przez okres 5 lat. Okres ten
Z jednej strony pozwoli na minimalizacj¢ okresu przechowywania wytworzonych dokumentow
zawierajagcych dane osobowe, a jednocze$nie zapewnia okres, w ktorym wytworzone
dokumenty pozwolg nie tylko na potwierdzenie przeprowadzania kontroli wewnetrznej, ale

rowniez na ich wykorzystanie do wtasciwego zapewnienia systemu zarzadzania jakos$cia.

W art. 1 pkt 17 projektu ustawy uchyla si¢ upowaznienie ustawowe dla ministra wtasciwego
do spraw zeglugi srodladowej do wydania rozporzadzenia regulujacego kwesti¢ zeglarskich
ksigzeczek pracy. Kwestie zwigzane z wydawaniem 1 wymiang tych dokumentow zostaly
okreslone W ustawie, natomiast ich wzory w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji, ktore

nalezy stosowaé bezposrednio.
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W art. 1 pkt 18 i 19 projektu ustawy zaktualizowano odniesienia do whasciwych jednostek
redakcyjnych w zwigzku z wprowadzeniem zmian w brzmieniu art. 35 i art. 36 ustawy

0 zegludze.

W art. 1 pkt 20 projektu ustawy uzupetniono i zaktualizowano zatgcznik do ustawy o zegludze
w zakresie wysokoS$ci oplat za czynnosci, ktore bedg dokonywane przez dyrektoréw urzedow

zeglugi $rddladowe;.

Optaty te beda miaty nastepujacg wysokosc:
1. Za egzamin na:
— unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana — 500 zt,

— unijne $wiadectwo eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej lub eksperta w dziedzinie

skroplonego gazu ziemnego — 300 z1,
— szczegodlne zezwolenie dla kapitana — 250 zt,
— pozostate dokumenty kwalifikacyjne — 300 zt.
2. Za zatwierdzenie symulatora, na ktérym ma si¢ odbywac¢ egzamin —2000 z1.
3. Za uznanie lub odnowienie uznania jednostki edukacyjnej — 1000 zt.

4. Za unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitan zeglugi $§rédladowej (optata uwzglednia wpisy

0 posiadanych szczeg6lnych zezwoleniach dla kapitana) — 100 zt.

5. Za unijne $wiadectwo eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej lub eksperta w dziedzinie

skroplonego gazu ziemnego —100 zt.
6. Za szczegblne zezwolenie dla kapitana — 50 zt.
7. Za pozostale dokumenty kwalifikacyjne — 50 zt.

8. Za przedluzenie waznosci dokumentu, o ktérym mowa odpowiednio w pkt 4—7 — 50% optaty

okreslonej odpowiednio w pkt 4—7.
9. Za zeglarska ksigzeczke pracy — 100 zt.

10. Za dokument bedacy potaczeniem unijnych swiadectw kwalifikacji 1 zeglarskiej ksigzeczki

pracy — 100 zt.
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11. Za zatwierdzenie wpisow dotyczacych praktyki ptywania — 25 zt.

12. Za dziennik poktadowy — 100 zt.

Wysokos¢ optat uwzglednia w szczegdlnosci fakt poniesienia konkretnych kosztow przez
organ wykonujacy poszczegolne czynnosci. W zakresie egzaminow gldwne koszty stanowig
koszty funkcjonowania komisji egzaminacyjnych, w tym zapewnienie odpowiednich jednostek
ptywajacych, wlasciwych dla rodzaju egzaminu. W zakresie wydawania dokumentow gtoéwne
koszty bedg zwigzane z konieczno$cig zapewnienia odpowiednio zabezpieczonych blankicetow,
na ktorych beda wydawane stosowne dokumenty, za$ w przypadku zatwierdzania symulatorow

z koniecznos$ci korzystania rowniez z ekspertow zewnetrznych.

W art. 2 projektu ustawy dokonuje si¢ niezbednej nowelizacji ustawy z dnia 7 kwietnia 2017 r.
0 czasie pracy na statkach zeglugi $rodladowej (Dz. U. poz. 993), ktéra odwotuje si¢ do
Swiadectwa zdrowia czlonka zatogi statku wydanego na podstawie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 37 ust. 2 ustawy o zegludze, ktére w zwigzku z uchylaniem tego
przepisu upowaznienia ustawowego nie bedzie tam juz uregulowane. W zwigzku z tym odsyta
si¢ do art. 36b ust. 2, ktory stanowi podstawe do wydawania §wiadectwa zdrowia cztonka zatogi

statku.

W art. 3 projektu ustawy dokonano wdrozenia art. 38 ust. 6 dyrektywy 2017/2397. Przepis ten
jest $cisle powigzany z art. 4 ust. 3 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawg 1 dopuszcza, na zasadzie odstepstwa od wymagan okre§Slonych w ww.
przepisie, aby kapitanowie prowadzacy statki morskie eksploatowane na $roédladowych
drogach wodnych postugiwali si¢ $wiadectwami kompetencji dla kapitanéw wydanymi zgodnie
z postanowieniami konwencji STCW, o ile eksploatacja statku na $rodladowych drogach
wodnych odbywa si¢ na poczatku lub na koficu rejsu w transporcie morskim. Celem tego
przepisu jest zachowanie ciggloSci eksploatacji statkéw morskich, ktére mogg wplywaé na

srédladowe drogi wodnej, do dnia 17 stycznia 2038 r., na dotychczasowych zasadach.

W art. 4 projektu ustawy z uwagi na zmian¢ zakresu danych bazy informacji o statkach

wprowadzono przepis przejsciowy wskazujacy, ze wszystkie informacje wprowadzone do tej
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bazy zachowujg wazno$¢. Nalezy wskaza¢, ze wszystkie dane wprowadzone do przedmiotowe;j
bazy sa nadal aktualne, dlatego nie ma potrzeby ich usuwania i powinny by¢ nadal

przetwarzane.

Jednoczesnie, majac na wzgledzie fakt, ze dyrektywa 2017/2397 wymusza wprowadzenie
nowych funkcjonalnosci w bazie danych statkow oraz fakt, ze zgodnie z art. 9 ust. 2g Dyrektor
Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie prowadzi baze, w ust. 3 przedmiotowej ustawy
0 zegludze jemu przydzielono zadanie dostosowania obecnej bazy do nowych potrzeb. Majac
na wzgledzie fakt, ze dyrektywa 2017/2397 powinna byta zosta¢ wdrozona w styczniu 2022 r.,
okreslenie zbyt dilugiego terminu wejScia w zycie przepisdw ustawy jest niemozliwe.
Jednoczesnie Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie podejmuje od diugiego
czasu dzialania zmierzajace do zapewnienia funkcjonalno$ci obecnej bazy do wydawania

dokumentow przewidzianych w dyrektywie.

W art. 5 projektu ustawy w celu uniknigcia watpliwosci co do sposobu zakonczenia
postgpowan wszczetych przed dniem wejscia w zycie ustawy o zegludze przesadzono, ze
sprawy te beda rozpatrywane na podstawie dotychczasowych przepiséw. Ze wzgledu na
wprowadzane zmiany odmienna regulacja doprowadzitaby do tego, ze wnioski o wydanie
stosownych dokumentow w wigkszosci przypadkow konczylyby sie niekorzystnym dla
wnioskodawcy rozstrzygnigciem. Jednoczesnie kolejne przepisy przejsciowe dopuszczaja
mozliwo$¢ dalszego korzystania z dotychczasowych dokumentéw przez odpowiednio diugi

okres.

Art. 6 projektu ustawy zapewnia wdrozenie art. 38 dyrektywy 2017/2397. Zapewnia on
mozliwo$¢ dalszego postugiwania si¢ dotychczas wydanymi dokumentami kwalifikacyjnymi,

zeglarskimi ksigzeczkami pracy i dziennikami poktadowymi w okresie do dnia 19 stycznia
2032r.

Uregulowano réwniez szczegdlny przypadek, jakim jest fakt zaliczenia egzaminu niezbednego
do uzyskania patentu lub $wiadectwa. Osoby, ktore zdaly egzamin, a ktére to z réznych

powodow nie ztozyly wniosku o wydanie dokumentu (np. do dopuszczenia do egzaminu
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wymagane jest ¥4 praktyki niezbednej do uzyskania patentu lub $wiadectwa), powinny ze
wzgledu na zblizong sytuacj¢ faktyczng by¢ tak samo traktowani jak osoby, ktore juz ztozyty
wniosek (uzyskaty kwalifikacje), bowiem rozpoczely procedure uzyskiwania dokumentu
kwalifikacyjnego przed wejsciem w zycie ustawy i1 potwierdzily swoja wiedzg 1 umiejetnosci.
Odmienna regulacja doprowadzitaby do naruszenia zasady pewnos$ci prawa, gdzie osoba, ktora
zdala egzamin, poniosta koszty itp., majac zapewniong przepisami mozliwo$¢ uzyskania

dokumentu, takiego dokumentu by nie otrzymata.

Jednoczesnie uregulowano kwestie zwigzane z postepowaniem w przypadku utraty lub
zniszczenia dotychczasowego dokumentu w okresie jego waznosci. Kwestie te zostaly
odmiennie uregulowane w przypadku dokumentéw kwalifikacyjnych i pozostatych
dokumentow. Ze wzgledu na fakt, ze warunki uzyskiwania dokumentow kwalifikacyjnych
ulegajg zmianie, jest zasadnym, aby osoba, ktora utracita taki dokument w okresie waznosci,
mogta uzyska¢ identyczny dokument (wtornik), ktérym dalej bedzie si¢ mogta postugiwac do
dnia 19 stycznia 2032 r., natomiast w przypadku dziennikéw poktadowych i zeglarskich
ksigzeczek pracy, korzystnym dla posiadacza dotychczasowego dokumentu bedzie uzyskanie

dokumentu zgodnego z nowymi regulacjami.

Art. 7 projektu zapewnia przepisy przejsciowe dotyczace wymiany dotychczasowych
dokumentow na dokumenty przewidziane w projekcie rozporzadzenia. Przepis ten stanowi
wdrozenie do polskiego systemu prawnego postanowien art. 38 dyrektywy 2017/2397, zgodnie
z ktérym:

Art. 38. 1. Patenty kapitanow wydane zgodnie z dyrektywa 96/50/WE oraz $§wiadectwa,
0 ktorych mowa w art. 1 ust. 6 dyrektywy 96/50/WE, a takze licencje na zegluge po Renie,
0 ktorych mowa w art. 1 ust. 5 dyrektywy 96/50/WE, ktore zostaly wydane przed dniem 18
stycznia 2022 r., pozostajg wazne na unijnych §rédladowych drogach wodnych, na ktorych byty

wazne przed tym dniem, przez maksymalnie dziesi¢¢ lat po tym dniu.

Przed dniem 18 stycznia 2032 r. panstwo cztonkowskie, ktore wydato patenty lub $wiadectwa,
o ktérych mowa w akapicie pierwszym, wydaje kapitanom, ktdrzy posiadajg takie patenty lub
swiadectwa, zgodnie ze wzorem okreslonym w niniejszej dyrektywie, na ich wniosek, unijne

swiadectwo kwalifikacji lub $wiadectwo, o ktorym mowa w art. 10 ust. 2, z zastrzezeniem
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przedlozenia przez Kkapitana wystarczajagcego dowodu w  postaci dokumentow

potwierdzajacych, o ktorych mowa w art. 11 ust. 1 lit. a) i ¢).

2. Podczas wydawania unijnych $wiadectw kwalifikacji zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu
panstwa cztonkowskie zabezpieczaja, w jak najszerszym zakresie, przyznane wczesniej
uprawnienia, w szczegoélnosci w odniesieniu do szczegdlnych zezwolen, o ktérych mowa

w art. 6.

3. Cztonkowie zatogi, inni niz kapitanowie, ktorzy posiadaja $wiadectwo kwalifikacji wydane
przez panstwo cztonkowskie przed dniem 18 stycznia 2022 r. lub ktorzy posiadajg kwalifikacje
uznawane w jednym lub wiekszej liczbie panstw cztonkowskich, moga nadal korzysta¢ z tego
swiadectwa lub kwalifikacji przez maksymalnie dziesi¢¢ lat po tym dniu. W tym okresie tacy
cztonkowie zatogi nadal moga powotywaé si¢ na dyrektywe 2005/36/WE w odniesieniu do
uznawania ich kwalifikacji przez organy innych panstw cztonkowskich. Przed uplywem tego
okresu mogg oni wystgpi¢ do wilasciwego organu wydajacego takie $wiadectwa o unijne
swiadectwo kwalifikacji lub $wiadectwo, o ktéorym mowa w art. 10 ust. 2, z zastrzezeniem
przedstawienia przez cztonkéw zatogi wystarczajacych dowodow, o ktérych mowa w art. 11

ust. 1 lit. a) i ).

W przypadku gdy czlonkowie zatogi, o ktérych mowa w akapicie pierwszym niniejszego
ustepu, wystepuja o unijne swiadectwo kwalifikacji lub §wiadectwo, o ktorym mowa w art. 10
ust. 2, panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wydane zostato $wiadectwo kwalifikacji,
W odniesieniu do ktérego wymogi w zakresie kompetencji sa podobne lub nizsze w poréwnaniu
ze $wiadectwem, ktore ma zosta¢ zastapione. Swiadectwo, w odniesieniu do ktorego wymogi
sa wyzsze w porOwnaniu ze Swiadectwem, ktore ma zosta¢ zastgpione, jest wydawane

wylacznie w przypadku gdy spetnione sg nastepujace warunki:

a) w przypadku unijnego $wiadectwa kwalifikacji marynarza: 540 dni praktyki ptywania,

W tym co najmniej 180 dni w zegludze $rodladowe;,

b) w przypadku unijnego $wiadectwa kwalifikacji starszego marynarza: 900 dni praktyki

ptywania, w tym co najmniej 540 dni w zegludze srodladowej,

c) w przypadku unijnego $wiadectwa kwalifikacji sternika: 1080 dni praktyki plywania,

W tym co najmniej 720 dni w zegludze $rodladowe;.

Doswiadczenie w zegludze jest wykazywane za pomocg zeglarskiej ksigzeczki pracy, dziennika

poktadowego lub innego dowodu.
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Minimalne okresy praktyki ptywania okreslone w akapicie drugim niniejszego ustepu lit. a), b)
i ¢) mozna skroci¢ o maksymalnie 360 dni praktyki ptywania, w przypadku gdy wnioskodawca
posiada uznawany przez wilasciwy organ dyplom, ktoéry potwierdza odbycie przez
wnioskodawce specjalistycznego szkolenia w zegludze $rédladowej obejmujacego praktyke
W zegludze. Okres skrocenia minimalnego okresu praktyki ptywania nie moze przekraczaé

czasu trwania specjalistycznego szkolenia.

Nalezy przy tym wyjasni¢, ze zgodnie z art. 35 ust. 2 dotychczasowego brzmienia ustawy

0 zegludze potwierdzeniem posiadania kwalifikacji jest:

1) patent zeglarski uprawniajacy do kierowania statkiem;

2) patent mechanika statkowego uprawniajacy do obstugi maszyn napgdowych;
3) s$wiadectwo uprawniajace do zajmowania innych stanowisk na statku.

Do grupy patentow, o ktorych mowa w pkt 1, uprawniajacych do kierowania statkiem, zgodnie

z rozporzadzeniem wydanym na podstawie art. 37 ust. | w brzmieniu dotychczasowym nalezy:
— patent zeglarski kapitana zeglugi §rodladowej klasy A lub B,

— patent zeglarski stermotorzysty zeglugi srédladowe;,

— patent zeglarski szypra zeglugi $rédladowe;,

— patent zeglarski przewoznika zeglugi srodladowe;.

Natomiast do grupy $wiadectw, o ktdrych mowa w pkt 3, zgodnie z rozporzadzeniem wydanym

na podstawie art. 37 ust. 1 w brzmieniu dotychczasowym naleza:
— $wiadectwo sternika zeglugi srodladowej,

— $wiadectwo bosmana zeglugi $§rodladowe;,

— $wiadectwo starszego marynarza zeglugi srodladowej,

— $wiadectwo marynarza zeglugi srodladowej,

— $wiadectwo marynarza motorzysty zeglugi srédladowe;,

— $wiadectwo motorzysty zeglugi srodladowe;.
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Art. 8 projektu ustawy stanowi realizacj¢ przepisow dyrektywy 2017/2397 i zapewnia
mozliwos¢ dalszego uznawania dokumentéw kwalifikacyjnych kierownikow statkow
wydanych przez inne panstwa, przy czym okresla graniczng dat¢ takiego uznawania. Wynika
to z faktu, ze inne panstwa, podobnie jak Rzeczpospolita Polska, majg dziesiecioletni okres na
wymian¢ dotychczasowych dokumentow kwalifikacyjnych. Uznanie to bedzie z mocy prawa

I nie wymaga prowadzenia jakiegokolwiek postepowania.

Art. 9 projektu ustawy ma na celu zapewnienie cigglosci funkcjonowania komisji
egzaminacyjnych. Chociaz ustawa wprowadza szereg zmian w systemie kwalifikacji
w zegludze $rodladowej, to, co do zasady, wiedza i umiejetnosci, jakimi muszg wykazaé si¢
kandydaci na poszczegoélne dokumenty kwalifikacyjne, nie ulegaja wigkszym zmianom.
Dlatego tez osoby, ktore obecnie pelig funkcje przewodniczacych, zastepcow
przewodniczacych czy tez egzaminatorow, powinny w dalszym ciggu utrzymac swoja funkcje,

a komisje egzaminacyjne sta¢ si¢ komisjami dzialajgcymi na podstawie nowych przepisow.

W art. 10 projektu ustawy zachowano waznos$¢ $wiadectw zdrowia wydawanych na podstawie
dotychczasowych przepisow. Biorac pod uwage, ze posiadacz §wiadectwa zdrowia przeszedt
szereg badan, ktore pozwolily na orzeczenie o zdolnosci do pracy na statku, jest niezasadnym
kierowanie takiej osoby na ponowne badania. Dodatkowo nalezy wskazaé, ze $wiadectwa
zdrowia zgodnie z dotychczasowymi regulacjami wydaje si¢ na okres nie dtuzszy niz 2 lata,

za$ zgodnie z nowymi regulacjami okres ten bedzie maksymalnie wynosit 20 lat.

Dodatkowo w zwiazku z tym, ze nowe zeglarskie ksigzeczki pracy nie posiadajg miejsca na
wpis badan lekarskich, a wazno§¢ dotychczasowych dokumentow kwalifikacyjnych nie byta
okreslana w oparciu o okres, na jaki pozwalaja badania lekarskie, jest niezbednym, aby
w okresie, w ktorym mozna si¢ postugiwaé dotychczasowymi dokumentami kwalifikacyjnymi,
cztonek zatogi korzystajacy z takiego uprawnienia posiadal przy sobie wazne Swiadectwo
zdrowia, ktére bedzie moglo =zostaé skontrolowane przez osoby uprawnione do
przeprowadzania inspekcji statkow. Regulacja ta pozwoli na zapewnienie mozliwosci
weryfikacji, ze osoba spetnia odpowiednie warunki zdrowotne i moze wykonywaé prace na

okreslonym stanowisku.
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W art. 11 projektu niniejszej ustawy przesadzono, ze przepisy wykonawcze wydane na
podstawie art. 21 ust. 3 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie
przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 21 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1
W brzmieniu nadanym niniejszg ustawg i moga by¢ w tym czasie zmieniane na podstawie tych
przepisOw w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg. Wprowadzane zmiany nie majg faktycznego
wplywu na upowaznienie do wydania dotychczasowego rozporzadzenia, niemniej uchylenie
wtym ustgpie pkt 2 (upowaznienie do wydania rozporzadzenia w sprawie dziennika
poktadowego) moze rodzi¢ watpliwos¢ co do mocy obowigzywania rozporzadzenia z pkt 1,
dlatego tez zapewniono przepis ktory jednoznacznie wskaze, ze przepisy te sg obowigzujace.
Biorac pod uwage powyzsze, brak sprzecznosci aktu z regulacjami wprowadzanymi niniejsza
ustawg, a takze istote rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r.
W sprawie przepisow zeglugowych na $rodladowych drogach wodnych (Dz. U. poz. 2072)
i katastrofalne skutki utraty mocy tego rozporzadzenia przed wydaniem nowego aktu jest
zasadnym jego utrzymanie do czasu wydania nowego aktu, bez okre$lania maksymalnego

terminu, a takze dopuszczenie do jego zmian.

Art. 12 projektu ustawy przewiduje, ze ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej
ogloszenia. Przedstawiony termin ma zapewni¢ podmiotom, na ktére oddzialuje niniejsza
ustawa, w szczegllnosci czlonkom =zaldog statkow oraz dyrektorom urzedow zeglugi
srodladowej, odpowiedni czas na przygotowanie si¢ do zmian przewidzianych w niniejszej
ustawie. Z drugiej strony wyznaczony okres vacatio legis wynika z koniecznosci pilnego
wdrozenia dyrektywy 2017/2397.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), poniewaz nie

zawiera przepisOw technicznych.

Projekt ustawy nie wymaga przedtozenia wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej,
w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji lub uzgodnienia, o ktérych mowa w § 27 ust. 4 uchwaty nr 190
Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P.
22022 r. poz. 348 ). W szczegodlnosci, zgodnie z art. 2 ust. 1 decyzji Rady 98/415/WE z dnia

36



29 czerwca 1998 r. w sprawie konsultacji Europejskiego Banku Centralnego udzielanych
wladzom krajowym w sprawie projektow przepisow prawnych (Dz. Urz. WE L 189
2 03.07.1998, str. 42), projekt ustawy nie podlega konsultacji z Europejskim Bankiem

Centralnym.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostat udostepniony na stronach urzedowego
informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji  Publicznej Ministerstwa

Infrastruktury z dniem przekazania go do uzgodnien miedzyresortowych.

Stosownie do § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostat zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji z dniem skierowania do uzgodnien mig¢dzyresortowych

i konsultacji publicznych.

Nie jest mozliwe osiagnigcie celu projektu ustawy w inny sposob niz przez wdrozenie
dyrektywy 2017/2397 w drodze nowelizacji ustawy z uwagi na okolicznos¢, ze przedmiotowa

materia zostata juz uregulowana na poziomie ustawy.

Projekt ustawy nie bedzie miat negatywnych skutkow spoteczno-gospodarczych, w tym dla

mikroprzedsigbiorcow.

Projekt ustawy nie ma wptywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze osob

niepetnosprawnych oraz osob starszych.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt ustawy zostat wpisany do Wykazu prac legislacyjnych Rady Ministrow pod numerem

UC 116.
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